Pressegesprach
Urbanes Flair an der innerstadtischen Isar
am 22.09.2015

Florian Roth:

Urbanes Flair an der innerstadtischen Isar — unter dieser Uberschrift haben wir 2009 mit einer
Pressekonferenz vor dem Deutschen Museum und einem Antragspaket im Stadtrat eine Debatte
angestolRen. Weitere Antragspakete aus den Jahren 2011 und 2013 sowie ein Antrag im Juni dieses
Jahres sollten folgen. Hier ein Uberblick (iber die Antrage der griin-rosa Fraktion:

10.06.2015 Fraktion Biindnis 90/DIE Déacher fur die Birgerschaft 6ffnen - Blick auf die
GRUNEN/RL innerstadtische Isar erschlie3en

12.11.2013 DIE GRUNEN/RL-Fraktion RegelmaRiger Kulturstrand an der Isar und Kiosk am Vater-
Rhein-Brunnen

12.11.2013 DIE GRUNEN/RL-Fraktion Wirdige Platzgestaltung fir die Ludwigsbriicke

12.11.2013 DIE GRUNEN/RL-Fraktion Lehrpfad Kleine Isar - Aufklaren tber die Bedeutung als
Schutzraum und verbessern der Erlebbarkeit

12.11.2013 DIE GRUNEN/RL-Fraktion Schoner Flanieren und Radeln auf den Isarinseln

12.11.2013 DIE GRUNEN/RL-Fraktion Gestaltung einer innerstadtischen Isarpromenade am
Westufer mit Balkonen und Treppen

12.08.2011 DIE GRUNEN/RL-Fraktion Baden, Sonnen und Verweilen an der nordlichen Isar

03.04.2009 DIE GRUNEN/RL-Fraktion Wettbewerb fur die Gestaltung der Freiflachen auf der
Museumsinsel

03.04.2009 DIE GRUNEN/RL-Fraktion Urbanes Flair an der Isar- Die Stadt 6ffnet sich der
innerstadtischen Isar

Unser Anliegen war und ist, urbanes Flair mit Verbesserungen beim Rad- und FuRverkehr sowie dem
Anliegen des Naturschutzes zu verbinden, denn im innerstadtischen Bereich zwischen
Wittelsbacherbriicke und Luitpoldbrucke (Prinzregentenstral3e) ist die Isar hinter dem vorbeiflutenden
Verkehr an vielen Stellen kaum wahrnehmbar. Hier dreht die Stadt der Isar meist den Riicken zu. Der
tosende Verkehr parallel zur Isar lasst bisher keinen Platz fur eine Isarpromenade, und attraktive
Blickbeziehungen zur Isar sind eher selten. Dass muss anders werden.

Die von uns angestof3ene Debatte ist nun mit der Beschlussvorlage im morgigen gemeinsamen Bau-
und Planungsausschuss zu einem Zwischenergebnis gekommen

Wir danken der Verwaltung fir die Aufnahme unserer Anregungen und die Organisation eines breiten
Diskussionsprozesses mit mehreren Veranstaltungen uber viele Jahre.

Der Stadtrat muss nun entscheiden, welche Gestaltung er an und um die innerstéadtische Isar anstrebt.
Darf und soll der Autoverkehr zugunsten einer besseren Aufenthaltsqualitét Platz einbliRen? Wann
soll das angegangen werden?

Im Vortrag der Referentin und gerade im Anhang, in den sog. Steckbriefen des hierfiir beauftragten
Biros, finden wir mutige ldeen und Visionen. Doch der Antrag bleibt hinter unseren Erwartungen
zuriick: Kaum eine der wesentlichen inhaltlichen Maflinahmen soll tatsachlich entschieden werden.
Nach der langen Vorlaufzeit ist das enttduschend. Es darf nicht sein, dass ,der Berg kreif3t und eine
Maus gebiert. Wir glauben, die Zeit ist reif fir Entscheidungen. Wir wollen nicht ein weiteres Kapitel
im Buch ,Verschieberitis der Groflzen Koalition“ mitschreiben Wir fordern eindeutige Vorgaben und
einen klaren Zeitplan.

Deshalb fordern wir in einem umfangreichen Anderungs- und Ergénzungsantrag u.a.:

e Einen Isarplan Il Innenstadt (nach Muster des Isarplans fir die Renaturierung des Flusses)
mit konkreten MaRnahmen, Zeit- und Umsetzungsschritten. Dieser soll dem Stadtrat bis 2016
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vorgelegt werden (deshalb muss bis Mitte 2016 das im Antrag vorgesehene
Verkehrsgutachten vorliegen)

o Wir wollen jetzt eine Festlegung auf eine Isarpromenade mit attraktiven Sitzgelegenheiten,
Isarbalkonen und Treppen zum Wasser. Diese soll insbesondere auf der Westseite der Isar
zwischen Cornelius- und Ludwigsbriicke an der ErhardstraRe angelegt werden — z.B. mit
Isartreppen beim Eingang zum Deutschen Museum neben der Boschbriicke und einem
Isarbalkon unterhalb der Ludwigsbriicke. Diese Promenade muss deutlich breiter sein als der
bisherige Bereich, den der ruhende und flieRende Verkehr tbrig lasst.

So konnte eine Treppe an der Erhardstralle aussehen.

e Wir méchten auch an einigen ausgewahlten Stellen gastronomische Nutzungen wie einen
Kiosk in der Anlage beim Vater-Rhein-Brunnen und ein Café im Maximilianswerk in den
Maximiliansanlagen.

Ful3- und Radverkehr an der Isar verbessern — Platz fur Autos verringern
Paul Bickelbacher:

Eine dichter werdende Stadt wie Minchen muss sich in besonderem Maf3e um die Qualitat ihrer
offentlichen Raume kimmern. ZufuBgehen und des Radfahren muss attraktiver werden, um den
platzfressenden Kfz-Verkehr zu verringern. Ein Schliisselbereich hierfir ist die innerstadtische Isar.
Hier sind Erholung im Offentlichen Raum, SpaRmobilitat zu FuR und mit dem Rad in Form von
Spazierengehen und Freizeitradtouren sowie die Alltagsmobilitéat zu Fuf3 und mit dem Rad z.B. auf
dem Weg zur Arbeit eng miteinander verflochten.

Schon jetzt ist der Bereich der innerstadtischen Isar sehr attraktiv. Aber angesichts des
Einwohnerzuwachses, des zunehmenden Bedirfnisses sich im Offentlichen Raum aufzuhalten und
der wachsenden Bewegungsfreude in Form aktiver Mobilitét sind hier weitreichende Verbesserungen
erforderlich. Dazu muss die Stadt Geld in die Hand nehmen und bisher dem Kfz-Verkehr vorbehaltene
Flachen fiir Flaneure und die aktiv Mobilen zur Verfiigung stellen. In vielen Bereichen ist es dabei
wichtig, Flachen fur die zligig Radelnden von den Flachen der mit Mul3e Spazierengehenden zu
trennen, um beiden Anspriichen zu gentigen. Eine wichtige Aufgabe ist auch, den regional und
Uberregional bedeutsamen Isarradweg auf attraktiven und méglichst asphaltierten Strecken durch die



Stadt zu fUhren, d.h. ihn von der im Stiden ab dem Marienklausensteg attraktiveren Ostseite
rechtzeitig vor den Maximiliansanlagen auf die Westseite zu fuhren.

In vielen Dingen kommt das Planungsreferat diesen Forderungen in seiner Beschlussvorlage fiir
Mittwoch bereits entgegen, so

e bei der angedachten Promenade auf der Westseite zwischen Reichenbachbriicke und
Luitpoldbriicke

e bei der durchgangigen Spazierwegverbindung 0Ostlich des Deutschen Museums und weiter
Uber die Ostseite der Praterinsel mit einem unter der Maximiliansbriicke durchgehenden
Spazierweg zur Schwindinsel und

e mit den verkehrlichen Untersuchungen auf der Westseite der Isar und im Zuge der Sanierung
der Ludwigsbrucke.

Mit unserem umfassenden Anderungsantrag konkretisieren und erganzen wir diese Anséatze mit
konkreten Vorschlagen:

e Treppen, Balkone und Sitzgelegenheiten im Westen auf Kosten der Flache des
Busparkplatzes und Kfz-Fahrbahnen in der Erhardstralie

Die ErhardstraBBe mit mehr Platz fiir FuBganger

e FahrradunterfiUhrung an der Maximiliansbriicke am Westufer

e Verbreiterung der FuRR- und Radwege im Abschnitt stidlich der Luitpoldbricke

e Fahrradstralle oder verkehrsberuhigter Bereich mit Herausnahme von Stellplatzen auf der
Praterinsel zwischen Kabelsteg und Maximiliansbrtcke

e angehangter Fullgangersteg auf der Hohe des Muller‘'schen Volksbades, um an dieser
beengten Stelle mehr Platz fur Spazierganger und Radverkehr zu schaffen



An der Engstelle am Millerschen Volksbad kdnnte ein Fugéngersteg tiber dem Wasser entstehen

o Verbreiterung der Fu3- und Radwege in der Zeppelinstral3e oder alternativ Ausweisung der
ZeppelinstralRe als Fahrradstralie.

Bei den zu untersuchenden Bereichen vor der Lukaskirche und auf der Ludwigsbricke, die eine
flachenhafte Querbarkeit fir FuRgangerinnen zum Ziel haben, ist es uns wichtig, zu untersuchen, wie
der Kfz-Verkehr sinnvoll von sensiblen in weniger sensible StraRenzilige verlagert werden kann, z.B.

e von der Isarparallele auf den Mittleren Ring
e von der Rosenheimer StraRe/Ludwigsbriicke/Zweibriickenstral3e/Tal auf die
Einsteinstra3e/Maximiliansbricke/Maximiliansstral3e.

Das Ziel auf der Ludwigsbriicke als dem historischen Ort des Ursprungs von Miinchen, sollte eine
platzartige Gestaltung sein, die im Bereich der Inseln

e mit verbreiterten Trambahnhaltestellen mit neu gepflanzten Baumen und

e jeweils nur einer Fahrspur je Richtung (mit langsamen Kfz-Verkehr)
den FuRRgangerinnen und Ful3gadngern das Queren von der Praterinsel zur Museumsinsel erméglicht.



Eine Vision fur die Ludwigsbriicke

An den benachbarten Kreuzungen sind dann vermutlich wieder Abbiegespuren und damit zwei
Spuren erforderlich. Im Schlepptau dieser Umgestaltung sollte auch endlich eine oberirdische
Querung fur den Ful3- und Radverkehr von der Lilien- und Zeppelinstrae zur Briickennordseite
erfolgen. Wir drangen hier auf eine zugige Bearbeitung der Verkehrsuntersuchungen.

Landschaftsschutzgebiet Isar bewahren
(Sabine Krieger)

Der gesamte stadtische Isarraum ist als Landschaftsschutzgebiet ausgewiesen und setzt sich im
Landkreis Miinchen nach Norden und Stiden hin fort. Am Flaucher und im Bereich der Museums- und
Praterinsel hat die Isar ihren Wildflusscharakter bewahrt, was durch die bei Hochwasser immer wieder
stattfindende Verlagerung der Kiesbanke sichtbar wird.

In Landschaftsschutzgebieten ist es verboten, Veranderungen vorzunehmen, die die Natur schadigen,
den Naturgenuss beeintrachtigen oder das Landschaftsbild verunstalten.

Munchen ist die einzige Grof3stadt in Europa, durch die noch zum Teil ein Wildfluss flie3t. Deshalb
kann man den Fluss auch nicht so gestalten und mdéblieren wie die Seine oder die Spree. Der
besondere Charme der innerstadtischen Isar sind gerade die Kiesbanke, Auen und Baume. Sie laden
zum Baden und Verweilen ein, kénnen aber nur ihren besonderen Charakter erhalten werden, wenn
Teile geschiitzt bleiben.

Die Isar hat fir viele Organismen eine vernetzende Struktur: Tabuzonen sind notwendig, damit der
Fluss funktioniert, lokal und tberregional fiir die Pflanzen und Tierwanderung. Und es braucht Gberall
Trittsteine, damit die Vernetzung auch in den nicht geschitzten Gebieten mdglich ist.

Um die Natur an der Isar zu erhalten, haben wir uns immer daflir eingesetzt, dass die Kleine Isar von
jeglicher Nutzung freigehalten wird.



Die Kleine Isar am Deutschen Museum: Riickzugsraum fir Tiere und Pflanzen

Leider ist das diesen Sommer nicht richtig gelungen, denn die Minchnerinnen und Minchner suchten
an den heil3en Tagen Uberall an der Isar die Abkihlung. Um zukiinftig das Baden an der Kleinen Isar
zu verhindern, missen jetzt endlich die schon lange beschlossen Informationstafeln kommen -
Schilder, die uber die Fauna und Flora der Kleinen Isar informieren und klarmachen, warum diese
Bereiche nicht betreten werden sollten. Damit sollen die Minchnerinnen und Manchner fur die
besondere Bedeutung der Natur mitten in der Stadt sensibilisiert werden.

Die Schilder wurden immer wieder mit dem Beschluss der Bade- und Bootsverordnung angekindigt.
Diese lag aber lange Zeit auf Grund versicherungsrechtlicher Probleme auf Eis und soll wohl nun
Ende Oktober im Stadtrat beschlossen werden.

Um die Informationen noch zu vertiefen, fordern wir im Rahmen der Beschilderung auch einen
Naturlehrpfad entlang der Ostseite der Kleinen Isar.

Um die Isar trotzdem in diesem Abschnitt erlebbar zu machen, wiinschen wir uns zeitnahe,
behutsame AuslichtungsmalRnahmen des Gehoélzunterwuchses im Bereich der ZeppelinstralRe, wie
in der Vorlage vorgeschlagen. Dabei missen naturlich naturschutzrelevante Belange berticksichtigt
werden.

Die Schwindinsel wollen wir méglichst unberthrt lassen und auch den Zugang nicht verbessern, um
nicht zu viele Menschen in diese einzigartige Oase in der Stadt zu ziehen. Sie soll ein Ort der Ruhe
und Kontemplation bleiben. Auch Auslichtungsmaf3nahmen wollen wir hier nicht, um die Krautschicht
fur die Tiere zu erhalten. Deshalb bleibt es trotzdem madglich auch von der Schwindinsel den Wildfluss
zu beobachten.

Ein Isarbad ohne Beeintrachtigung 6kologischer Belange kénnen wir uns zwischen Cornelius- und
Ludwigsbriicke vorstellen. Gegeniiber dem Européischen Patentamt kdnnte es den Fluss aufwerten.
Aber auch hier gilt es, die Naturvertraglichkeit zu Uberprifen. So muss gewahrleistet werden, dass die
Fischfauna nicht beeintréchtigt wird. Deshalb darf das Flussbad nicht die gesamte Breite des Kanals
einnehmen. Naturlich muss es auch ein umweltfreundliches Konzept sein, das die Natur am und im
Fluss wenig beeintrachtigt.



